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 Πρόκειται για ένα υπολογιστικό φύλλο που αναλύει και διαστασιολογεί ακρόβαθρο 
γέφυρας επί πασσαλοεσχάρας θεμελίωσης. Είναι σύνηθες να επιλύεται ένα φορέας 
ανωδομής επί εφεδράνων, να λαμβάνονται οι περιβάλλουσες κατακορύφων και σεισμικών 
φορτίων και στην συνέχεια να εφαρμόζονται ως εξωτερικά φορτία σε ανεξάρτητο μοντέλο 
ακροβάθρου. Αυτή τη διαδικασία εκτελεί το συγκεκριμένο υπολογιστικό φύλλο. Πραγματοποιεί 
όλους τους απαραίτητους ελέγχους αστοχίας και υπολογίζει τους απαιτούμενους οπλισμούς  
του ακροβάθρου και των πασσάλων.  

Ο χρήστης αρκεί να  προσθέσει τις τιμές στα κελία που επισημαίνονται με κόκκινο 
χρώμα και να ‘σώσει’ (save) ώστε να πραγματοποιηθεί ο υπολογισμός. 

 
Ιδιαίτερα σημαντική είναι η εισαγωγή του εδαφικού προφίλ, δηλαδή της κατανομής 

των οριζόντιων ελατηρίων που προσομοιάζουν την πλευρική στήριξη κάθε στρώσης του 
εδάφους. 
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 Για τον υπολογισμό των ελατηριακών σταθερών εφαρμόζονται οι παραδοχές που 

περιγράφονται παρακάτω. Αρκεί η εισαγωγή της αστράγγιστης διατμητικής αντοχής Cu 
(αστραγγιστης συνοχής) για τα συνεκτικά εδάφη (που επισημαίνονται με τον δείκτη 1) και η 
εισαγωγή της τιμής n για τα μη συνεκτικά (αμμώδη) εδάφη (που επισημαίνονται με τον 
δείκτη 2). 
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Πρέπει να τονιστεί ότι ο χρήστης είναι υποχρεωμένος να εισαγάγει 10 συνολικά 
στρώσεις εδάφους (ώστε να παραχθούν αποτελέσματα κατά μήκος του πασσάλου, αλλά και 
να προσομοιωθεί σωστότερα η συνεχής πραγματική έδραση με μια σειρά σημειακών 
ελατηρίων), ακόμα και όταν οι στρώσεις του εδάφους είναι λιγότερες (χωρίζοντας κατάλληλα 
κάθε στρώση σε περισσότερες, όμοιες σε χαρακτηριστικά, υποστρώσεις). 

Επίσης, ο μέγιστος αριθμός των πασσάλων που μπορούν  να εισαχθούν είναι 18. 
Εισάγονται οι συντεταγμένες των αξόνων τους ως προς τον κέντρο βάρους του κεφαλοδέσμου. 
Ο κεφαλόδεσμος θεωρείται άκαμπτος (οπλίζεται με τον ελάχιστο οπλισμό), γεγονός που 
σημαίνει ότι το πάχος του επιλέγεται επαρκώς μεγάλο (αποφυγή κινδύνου διάτρησης), 
ώστε οι ροπές λόγω των περιβαλλουσών της ανωδομής να παραλαμβάνονται μέσω της 
ανάπτυξης αξονικών φορτίων σε κάθε πάσσαλο αξιοποιώντας έτσι το επιτρεπόμενο φορτίο 
θλίψης (και όχι μέσω κάμψης του κεφαλοδέσμου, που θα παρέπεμπε σε κλασικού τύπου 
πέδιλο). 
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Σχεδιάζεται αυτόματα σε κάτοψη η εσχάρα των πασσάλων 
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Το μοντέλου του ακροβάθρου που επιλύεται είναι: 
 

 
Υπολογίζονται τα εντατικά μεγέθη σε κάθε ένα απο τα σημεία που επισημαίνονται 

παραπάνω, αφού πρώτα επιλεγεί, με βάση τη λυγηρότητα του ακροβάθρου, το είδος των 
ωθήσεων που δέχεται από το έδαφος. Επίσης, εξάγονται οι περιβάλλουσες φορτίων που 
ασκούνται στο κ.β. του κεφαλοδέσμου (επιλέγεται και ως αρχή των αξόνων του συστήματος 
συντεταγμένων των πασσάλων). Στη συνέχεια, υπολογίζονται αυτόματα τα φορτία στην 
κεφαλή κάθε πασσάλου και, για τον δυσμενέστερο από αυτούς, εξάγονται διαγράμματα 
ροπών κάμψης, τεμνουσών, στροφών και μετακινήσεων κατά μήκος. 
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Οι έλεγχοι αστοχίας γίνονται για διατομές που ισορροπούν (το άθροισμα των 

εξωτερικών φορτίων ισούται με τη συνισταμένη των εσωτερικών ανελαστικών τάσεων). Ο 
χρήστης σε συγκεκριμένα κελιά (πάλι με κόκκινο χρώμα) αλλάζει συνεχώς την 
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παραμόρφωση του σκυροδέματος (απο 0%ο έως 3,5%ο που θεωρητικά αστοχεί σε θλίψη) 
και την παραμόρωση του χάλυβα (απο 0%ο έως 10%ο που θεωρητικά διαρρέει). Όταν ο 
έλεγχος ισορροπίας ικανοποιηθεί τότε πραγματοποιούνται αυτόματα οι έλεγχοι αστοχίας, 
όπως φαίνεται παρακάτω: 

 
 παραμόρφωση σκυροδέματος 
 παραμόρφωση χάλυβα 
       έλεγχος ισορροπίας 
Τέλος παράγεται εποπτικό σχέδιο όπλισης ακροβάθρου και πασσάλου: 
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